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Diese Skizze stellt eine erste Uberlegung dar, wie die von Arne Witte skizzierte BRT-Linie in Hamburg in den StraBenraum integriert
werden kénnte. Es sind beispielsweise weder alle Ampeln, Abbiegestreifen und Markierungen korrekt dargestellt, noch alle Schleppkurven
ricksichtigt, alle Querungsméglichkeiten und Fihrungen fiir Ful- und Radverkehr und die Haltestellen zu Ende gedacht, alle Baume und
Unflachen oder alle sonstigen Nutzungsanspriiche mitgeplant. Es geht nur darum, das Konzept der Verkehrsfithrung in den Grundziigen
rzustellen. Grundgedanke der Uberlegungen war:
- die BRT-Trasse mdglichst stérungsfrei in den Strallenraum zu integrieren
- die Komplexitat der signalisierten Knoten so gering wie moglich zu halten und damit Geschwindigkeiten zu reduzieren und die
Verkehrssicherheit zu erhéhen und die Priorisierung des BRT-Systems zu erleichtern
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(daher gibt es kaum noch Linksabbiegemdglichkeiten, sondern Kreisverkehrsfiihrungen)
- die Belange des Full- und Radverkehrs starker als heute zu beriicksichtigen
- alle heutigen Abbiegebeziehungen im Kfz-Verkehr weiterhin zu ermdéglichen, soweit es die BRT-Trasse nicht behindert

Die Radien der BRT-Trasse sind Giberwiegend grof® genug, um die Trasse auch fir Stadtbahnfahrzeuge nutzen zu kénnen. Die Haltestellen liegen in
der Geraden und sind durchgehend langer als 50 Meter, um zwei Doppelgelenkbusse oder ein bis zu etwa 50 Meter langes Stadtbahnfahrzeug
fassen zu konnen.

Die BRT-Trasse hat bis auf wenige Ausnahmen eine Fahrstreifenbreite von 3,5 Metern, mindestens aber 3,25 Meter. Kfz-Fahrstreifen haben
Uberwiegend eine Breite von 3,25 bis 3,5 Metern, mindestens aber 3,00 Meter.

Radwege und Radfahrstreifen haben mindestens eine Breite von 2,00 Metern.
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